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TdR: Estudio de viabilidad técnica y econdémica a nivel de prefactibilidad sobre los impactos
macroeconomicos por la introduccién de la movilidad eléctrica en el transporte publico.

1.

Breve informacion sobre el programa

El “Programa de Energias Renovables (PEERR)” inicié sus actividades en abril de 2016,
y operativiz6 su asistencia técnica con la suscripcion del Acuerdo de Ejecucion (AdE), en
fecha 10 de mayo de 2017, entre el Ministerio de Planificacion del Desarrollo (MPD),
Ministerio de Energias (MEN) y la Deutsche Gesellschaft fur Internationale
Zusammenarbeit (GIZ) GmbH. A nivel nacional, ofrece prestaciones de asistencia técnica
al MEN, asi como a las diferentes entidades del sector eléctrico. Esta asesoria se
implementa a través del MEN y sus entidades bajo tuicién tanto a nivel nacional como
subnacional en el marco de las lineas de accién del Programa.

La segunda fase del PEERR inici6 sus actividades en abril de 2019. En las
Negociaciones Intergubernamentales, entre el Estado Plurinacional de Bolivia y la
Republica Federal de Alemania, realizadas en Berlin — Alemania, del 23 al 24 de mayo
de 2019, el Estado Plurinacional de Bolivia confirm6 su interés de intensificar la
cooperacion en energias alternativas renovables y eficiencia energética, a través de la
ampliacion de la segunda fase del PEERR, para tal efecto el Gobierno Aleman asigno un
monto adicional de hasta 2,5 millones de euros, haciendo un total de 10,5 millones de
euros de asistencia técnica.

A través de esta asignacion se podra responder a la solicitud boliviana de evaluar
actividades relacionadas a la movilidad eléctrica, asesorando la estrategia de
implementacién en este tema.

Contexto

El parque vehicular de Bolivia utiliza primordialmente fuentes fosiles para su propulsion.
El 65% funciona a gasolina, el 20% a gas natural vehicular (GNV) y el 15% a diésel. El
GNV es producido en Bolivia y los volimenes de produccion superan ampliamente el
consumo interno. La produccion de gasolina es variable y en funcion a los volumenes de
exportacion de GNV y separacion de condensados se completa la demanda nacional con
importacion. En el caso de diésel, la produccion nacional sostiene aproximadamente el
50% del consumo interno, de manera que el restante 50% es importando.

Por otro lado, en el sector eléctrico nacional se tiene una capacidad de generacion
instaladal al 2018 de 2.382,52 MW, mientras que el consumo interno alcanza a 1.511,21
MW, por lo que el SIN necesita politicas de fomento al consumo interno para justificar las
inversiones, en ese sentido la movilidad eléctrica, se constituye en un medio oportuno
para incrementar el consumo de energia eléctrica interno, a la vez que puede coadyuvar
con la reduccién del consumo de combustibles fosiles (gasolina y diésel), con sus
beneficios asociados.

GIZ contratara a la empresa calificada por 106 dias entre el 29.06.2020 y el
15.11.2020.

1 Autoridad de Fiscalizacion y Control Social de Electricidad — Anuario Estadistico 2018.
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La empresa debera desarrollar los siguientes trabajos/servicios:

Elaborar un estudio de viabilidad técnica y econémica a nivel de prefactibilidad,
gue permita estimar los impactos macroeconomicos por la introduccién de la
movilidad eléctrica en el transporte publico de Bolivia.

El estudio debe contener los siguientes puntos:

1. Andlisis del impacto macroecondémico proyectado, de una politica de introduccién
de la movilidad eléctrica en el transporte publico.

2. Andlisis de nuevos modelos (publicos/privados) de negocios y posibles sistemas
de incentivos para las empresas proveedoras/distribuidoras de electricidad y el
sector privado.

3. Disefio y proyeccion en el comportamiento, de dos proyectos piloto, que
involucren la adquisicion y la integracién de buses eléctricos en el sistema de
transporte publico, para las ciudades de La Paz y Santa Cruz.

4. Desarrollo y proyeccion de escenarios posibles, después de la introduccién de la
movilidad eléctrica, tanto a nivel nacional como local, en el contexto politico
actual.

5. Analisis de los ajustes y cambios requeridos con respecto a la regulacion y el
marco normativo del transporte publico y en el sector eléctrico, para el desarrollo
y fomento de la movilidad eléctrica en Bolivia.

Calificacion del personal requerido

Experto 1: Supervisor del equipo (hasta 25 dias)

Experiencia profesional general: 15 Afios desde el titulo académico.

Formacién a nivel de Licenciatura en Ingenieria.

Experiencia profesional especifica: 10 afios de experiencia profesional en cargos
relacionados a sistemas de Transporte Publico.

Experiencia a nivel de la regién de LA/ conocimiento del sector transporte en
Bolivia.

Experto 2: Economista (hasta 66 dias)

Experiencia profesional general: 10 Afios desde el titulo académico.

Formacion a nivel de Licenciatura en Economia.

Experiencia profesional especifica: 10 afios de experiencia profesional como
analista en economia de transporte.

Experiencia a nivel de la regién de LA/ conocimiento del sector transporte en
Bolivia.

Experto 3: Abogado (hasta 15 dias)

Experiencia profesional general: 10 Afios desde el titulo académico.

Formacion a nivel Licenciatura en Derecho.

Experiencia profesional especifica: 5 aflos de experiencia profesional con temas
normativos y regulaciones para el transporte publico y/o el sector eléctrico en
Bolivia.

Experiencia a nivel nacional en Bolivia, deseable conocimiento del marco normativo
especifico en laregion de LA.
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6. Especificacion de productos

La empresa debe presentar los siguientes productos durante la duracién del contrato:
Producto 1 - Plan de trabajo y cronograma de ejecucion.

Producto 2 - Informe preliminar que incluye los siguientes contenidos:

e Analisis del impacto macroeconémico proyectado, de una politica de introduccion de
la movilidad eléctrica en el transporte publico.

¢ Andlisis de nuevos modelos (publicos/privados) de negocios y posibles sistemas de
incentivos para las empresas proveedoras/distribuidoras de electricidad y el sector
privado.

o Disefio y proyeccion en el comportamiento, de dos proyectos piloto, que involucren la
adquisicion y la integracion de buses eléctricos en el sistema de transporte publico,
para las ciudades de La Paz y Santa Cruz.

e Desarrollo y proyeccion de escenarios posibles, después de la introduccién de la
movilidad eléctrica, tanto a nivel nacional como local, en el contexto politico actual.

e Andlisis de los ajustes y cambios requeridos con respecto a la regulacién y el marco
normativo del transporte publico y en el sector eléctrico, para el desarrollo y fomento
de la movilidad eléctrica en Bolivia.

Cada tema del contenido debe ser presentado, para revisibn y comentarios en una reuniéon
(presencial u online) delante de una comision entre el equipo técnico nominado por el
Viceministerio de Electricidad y Energias Alternativas VMEEA, representantes del Ministerio
de Economia y Finanzas Publicas (MEFP) y la GIZ. Posteriormente, VMEEA, MEFP y GIZ
revisaran el documento y enviardn comentarios por escrito a la consultoria.

Producto 3 - Informe final con revisiones del programay los actores relevantes. Este
informe final debe ser presentado en una reunién delante la comision entre el VMEEA, el
MEFP y la GIZ. Posteriormente, VMEEA, MEFP y GIZ revisaran el documento y/o daran el
visto bueno.

7. Coordinacion

La coordinacion de la consultoria estara a cargo de la asesora técnica del Programa
PEERR Il — Sra. Lena Harm

8. Dias trabajo y viajes

Honorarios dia NUmero de Comentarios
dias
¢ Implementacion hasta 106 Supervisor 25 dias

Economista 66 dias
Abogado 15 dias

Vuelos Cantidad de Comentarios
vuelos
e Vuelos nacionales hasta 8 La Paz y Santa Cruz

Viajes:
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Los costos asociados para la ejecucion de la consultoria como ser: pasajes, hospedaje,
viaticos y gastos de desplazamiento, deben ser incluidos en la propuesta econémica, mismos
que seran pagaderos previa verificacion de la realizacion de cada viaje, a la ciudad de La Paz
y a la ciudad de Santa Cruz, cada viaje con un maximo de 2 dias — 1 noche de hospedaje.

Las fechas de los viajes seran acordados con la responsable técnica de PEERR Il e incluidos
en el cronograma final.

9. Formade Pago

Primer pago del 10% (10 dias) a la entrega y aprobacion del plan de trabajo y
cronograma
(producto 1) - (fecha tentativa: 06 de julio de 2020).

Segundo pago del 40% (42 dias) a la entrega y aprobacion del informe preliminar
(producto 2) - (fecha tentativa: 31 de agosto de 2020).

Pago final 50 % (54 dias) a la entrega y aprobacion del informe final (producto 3) -
(fecha tentativa: 15 de noviembre de 2020).



